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Por: Juan Sanchez Garcia

Cuestion de seqguridad

Hoy en dia es impensable no montar en aviones de gran escala centralitas electronicas

como sistema de alimentacion del avion. En estos aviones con mds de 6 servos y con gran-

des superficies de control es necesario aseqgurar una buena alimentacion eléctrica. Este mes

vamos a ver como es la PowerBox 40/16 Evolution, una de las centralitas mds populares que

existen en el mercado.

| tamano de los avio-
nes de aeromodelis-
mo es cada vez ma-
yor, y ya no es raro
encontrar en los camr
pos de vuelo aviones de entre 2
y 3 metros de envergadura equi-
pados con un numero de servos
muy superior al numero de cana
les de nuestro receptor. Los pro-
blemas técnicos que plantean
este tipo de aviones de gran es-
cala han dado lugar a una serie
de necesidades dirigidas esen-
cialmente a garantizar el correcto
funcionamiento de todos sus
elementos, lo que en definitiva
repercute en la seguridad de
vuelo del modelo.

En este articulo nos vamos a
centrar en el sistema que propo-
ne PowerBox, basado en una
Centralita 40/16 Evolution ali-
mentada por dos baterias LIPO
de 1.500 mAh.
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Como referencia, mi Extra 300
de Chip Hyde con 2,6m de enver-
gadura monta dos servos por
aleron, dos por direccién, uno en
cada semielevador y uno para

motor, lo que hacen un total de 8
servos, ademas de la bomba de

ot
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cie mediante concentradores (Y)
podriamos prescindir del uso de
una centralita. En cierta manera
esto es cierto, pero el sistema
resultante no puede considerase
fiable ni seguro.

Veamos qué problemas sur-
gen en una instalacion sin cen-
tralita. Los aviones de gran en-
vergadura utilizan prolongadores
muy largos para alimentar los
servos, lo que puede dar lugar a
la aparicion de interferencias in-
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deseadas, asi como al debili-

tamiento de la senal por pérdi-
das en el cable. Al mismo
tiempo, el uso de concentrado-
res para conectar varios servos
a un mismo canal del Rx puede
sobrecargar la electronica del re-
ceptor, con el consiguiente nesgo
de averia, ademas de no sumi-
nistrar correctamente la energia
a todos los servos. Todos estos
problemas quedan solucionados




al montar una centralita electroni-
ca, cComo veremos a continua-
cion.

PowerBox Evolution.-

La PowerBox 40/16 Evolution
es una moderna centralita elec-
tronica capaz de gestionar, con
una gran fiabilidad, la alimenta-
cion de la electronica de aviones
de gran escala.

Una caracteristica que la hace
especial es que todos sus circui-
tos internos esenciales estan du-
plicados para obtener un sistema
redundante, lo que aumenta su
fiabilidad.

La PowerBox Evolution es ca-
paz de distribuir la senal de cinco
canales procedentes del recep-
tor, agrupados los 16 servos de
la siguiente manera: 3 3 4 3
3. Esto significa que podemos
conectar en un canal hasta 4 ser-
vos y hasta 3 servos en los 4 ca-
nales restantes. Todos ellos con
una senal amplificada, con supre-
sion de interferencias y reducien-
do la carga sobre el receptor,

Una configuracion estandar
consistiria en conectar los dos o
tres servos de un aleron a un ca-
nal, los dos, tres o incluso cuatro
servos de la direccion al canal de
4 salidas y los servos de cada
semielevador, uno o dos, a los
dos canales restantes. De esta

forma tendriamos ya los cinco ca-
nales de la centralita ocupados,
pero aun quedan mas elementos
que conectar, como son el servo
de motor, bomba de humo, flaps,
tren retractil, etc. Estos elemen-
tos son conectados directamente
al receptor, sin perder fiabilidad,
ya que estos servos suelen ser
de menor potencia, y su uso du-
rante un vuelo es muy inferior al
de los servos de las superficies
principales de vuelo.

El uso de la PowerBox Evolu-
tion no se limita a los aviones
con un gran numero de servos,
también se aplica en aquellas si-
tuaciones en las que queremos
minimizar el riesgo de interferen-
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desmontaje de la bateria.

cias causadas por los propios
elementos del avion, como son

las turbinas o los sistemas de ig-

nicion.,

La PowerBox Evolution nos per-
mite utilizar dos baterias (pueden
ser de NiCd, NIMH, LiHon o LiPo)
aungue también puede trabajar
CcOn una aunque, en ese caso,
estariamos desaprovechando la
redundancia del sistema. Sea
cual sea la bateria que usemos,
la centralita regulara el voltaje de
salida a un valor de 5,9V, ideal
para obtener el maximo rendi-
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miento en nuestros servos, pero
sin exceder los margenes reco-
mendados por el fabricante (nor-
malmente entre 4,8 y 6V).

La centralita controla la descar-
ga de las baterias instaladas, de
forma que si las dos baterias es-
tan operativas, ambas contribu-
yen al sistema de alimentacion.
Esto significa que cada bateria
se descarga por igual. Por el con-
trario, si alguna de las dos bateri-
as tuviera algun problema, el sis-
tema la desconectaria vy
funcionaria unicamente con la
otra.

Para facilitar al piloto el control
del estado de las baterias, esta
centralita esta equipada con dos
monitores de voltaje indepen-
dientes. Cada monitor cuenta
con tres LEDs de colores (verde,
naranja y rojo), que indican el ni-
vel de carga actual de cada una
de las baterias. Este control de
las baterias puede ser realizado
externamente mediante la insta-
lacion de dos LEDs ultra brillan-
tes incluidos, que, instalados so-
bre el fuselaje del modelo
permiten alertar al piloto de que
las baterias estan bajas, incluso
durante el vuelo.
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Este conjunto de baterias y centralita PowerBox es el mds indicado para
utilizar en aviones de hasta 2,6m de envergadura.

Para tener un mayor control so-
bre el rendimiento de las bateri-
as, la centralita dispone de una
memoria en la que guarda el mr
nimo voltaje alcanzado en el vue-
jo. Esta funcion es especialmern-
te Util para conocer si las
baterias funcionan correctamen-
te de forma prolongada a lo largo
del vuelo, o pueda darse alguna
situacion que provoque su des-
carga prematura. Para controlar
el encendido de la PowerBox Evo-
lution se incluye un interruptor de
seguridad SensorSwitch.,

Este interruptor permite conec-
tar las baterias por separado,
mostrando mediante unos leds
rojos y verdes el estado del Sen-
sorSwitch. El interruptor, basado
en un sistema de pulsadores, im-
pide el encendido o apagado ac-
cidental.

En lo que se refiere a peso y
dimensiones, la PowerBox Evolu-
tion superd, con creces, mis ex-
pectativas. Con un peso de 115g
(completo, con cables e interrup-
tor SensorSwitch), y unas dimen-
siones mucho mas reducidas
que las de otras centralitas, ins-
talarla en nuestro avién de gran
escala no ha supuesto ningun
problema.

El montaje de la centralita se
hace de un forma muy sencilla,
ya que se incluye un sistema de
sujecion con 4 tornillos muy simi-
lar al utilizado para sujetar los
SErvos.

Caracteristicas técnicas.-

- Permite utilizar baterias Li-lon,
LiPo, NICd o NiIMH. Selecciona-
ble mediante un jumper.
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- Conexiones para 16 servos, dis-
tribuidas en 5 canales.

- 5 amplificadores de senal (dos
vias), uno para cada canal.

- Supresion de interferencias pa-
ra los servos (no es necesario
el uso de ferritas).

- Doble estabilizacion lineal de
voltaje para receptor y servos, a
5,90V.

- Corriente maxima continua de
hasta 20A.

- Monitores de voltaje indepen-
dientes (mediante LEDs).

- Dos LEDs externos "ultra-brillan-
tes” de aviso.

- Memoria de voltaje minimo para
ambas baterias independiente-
mente.

- Dos interruptores electronicos
internos, controlados por Sen-
sorSwitch.

- Rango de voltaje de alimenta-
cion: 4,0 a 9,0V.

-Peso: 115¢ (con cableado y
SensorSwitch).

-Dimensiones: 91 x 65 x 19
mm.
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Instalacion de la PowerBox Evolution en un Extra 30085

2,6m de envergadura.

Baterias PowerBox 1500
mAAh.- A la hora de elegir las
baterias para alimentar nuestra
centralita debemos comprobar
que su capacidad de descarga
esté acorde con nuestras necesi-
dades pero, ademas, que las ba
terias sean de calidad. De nada
sirve tener un sistema redundary
te, con centralita y los mejores
Servos, sl nuestras baterias no
estan a la misma altura. En este
sentido PowerBox ha desarrollado
unas baterias LiPo de altisima ca-
lidad, con una tecnologia que las
hacen especialmente adecuadas
para aviones de gran escala o tur-
binas. En nuestro caso concreto,
para el Extra 300 de Chip Hyde
hemos utilizado las baterias Po-
werBox 1.500 mAh, aunque Po-
werBox también las ofrece con
una capacidad de 2.800 mAh.
PowerBox ha conseguido desa-
rrollar un producto que mantiene
las ventajas que supone el uso
de las células LiPo eliminando
sus posibles inconvenientes. Es-

Vista del SensorSwitch instalado en el lateral del fuselaje del Extra 300S.
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de Chip Hyde, de

tas baterias se presentan en una
caja compacta que incluye un ba
lanceador, un monitor de carga y
toda la electronica necesaria para
su correcto y seguro funciona-
miento. El delicado proceso de
carga que exigen las baterias Li-
Po ha sido solucionado por Po-
werBox mediante un sistema
electronico de seguridad que, de
forma oculta al usuario, vigila el
tiempo, voltaje de carga y tempe-
ratura de las celulas. El resultado
es una carga sencilla y segura.

De todos es conocido el dano
gue sufren las baterias LiPo
cuando el voltaje de las células
cae por debajo de 2,5 V. Para
controlar este factor ante un al
macenaje prolongado o por falta
de uso, las baterias PowerBox
disponen de un conector para co-
nectar un diodo LED que se en
cendera cuando la tension caiga
por debajo de los 7 V (3,5 V por
célula), indicandonos que debe-
mMOos ponerla en carga.

Un aspecto muy interesante
es el sistema de sujecion de las
baterias sobre el avion, ya que se
hace sobre unos soportes que
se fijan al avion, de forma que
las baterias quedan sujetas me-
diante un acoplamiento que posi
bilita su rapido montaje y des-
montaje. Esto permite llevarte
las baterias a casa y cargarlas
para el proximo dia de vuelo.

Para su carga PowerBox ofrece
un cargador (entrada AC 110 -
220V 50/60 Hz, salida CC 10,0
V) que es capaz de cargar dos
baterias de forma simultanea. La
carga es muy simple, sencilla-
mente se enchufa el cargador a



la red y los conectores a las bate-
rias, se encendera el LED rojo in-
dicando que ha comenzado el
proceso de carga. La bateria es-
tara cargada cuando se encienda
el LED verde.

En nuestro caso, los tiempos
de carga han sido de aproxima-
damente 2 horas después de un
dia de vuelos. También esta dis-
ponible un cable de carga para
conectar las baterias directamen-
te al encendedor del coche (una
bateria de plomo de 12V).

Caracteristicas técnicas
baterias PowerBox LiPo
7500 mAh.-

- Capacidad: 1.500 mAh / 7,40
V.

- Voltaje de carga: 8,40 V

- Voltaje de descarga: 5,80 V (sin
carga).

- Voltaje de descarga: 6,20 V (con
carga del receptor y servos),

- Voltaje de carga interna: 10,5 -
17,0V +/-0,1 V.

-Peso incluido cables y conecto-
res: 99 gr.

- Dimensiones: 88 x 46 x 17mm
(LxWxH)
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- Longitud del cable: 270mm.
- Peso del soporte: 15 gr.

Conclusion.- Los modelos
de gran escala, asi como los de
turbina, necesitan soluciones
técnicas que garanticen la fiabi-
lidad de funcionamiento y uso.
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Los fabricantes conscientes de
esta necesidad y apoyados en
las nuevas tecnologias, estan
desarrollando sistemas cada
vez mas fiables e innovadores.
PowerBox, con su gama de
centralitas y de baterias, se si-
tua como una de las opciones

mas seductoras para el consu-
midor por sus excelentes pres-
taciones. Ademas, su uso por
pilotos de la talla de Mark Lese-
berg, Sebastiano Silvestri, Chris-
tophe Paysant le Roux o Jason
Shulman, avalan la calidad de
SUs productos.

Todos los productos de Po-
werBox presentados en esta
prueba han sido cedidos por la
firma Cyber-Hobbies (www.cyber-
hobbies.com), donde, ademas
de adquirirlos, podremos aseso-
rarnos para elegir el equipo que
mas se ajuste a nuestras nece-
Sidades.

2000

b

La PowerBox Evolution incluye
todos los accesorios necesarios
para su montaje en nuestro avion,
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| excelente estabilidad de vuelo.
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\utonomia de vuelo: 10 min.
iempo de carga: 20 min.
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